Fahrdrahtverstarkungsprofil im Jungfrautunnel

Schweiz B BIRER

Die Jungfraubahn beschafft neue Triebzlge und ristet die E ﬁ
vorhandenen Doppeltriebwagen mit einem neuen, leis-
tungsféahigeren Antriebsstrang aus. Die Uberpriifung der
Bahnstromversorgung mit 1125V hat gezeigt, dass das
Fahrdrahtverstarkungsprofil, primar aufgrund der geringen
Einbauhdhe, die beste Lésung fur die Querschnittsverstar-
kung der zweipoligen Fahrleitung ist. Zwei parallel gefuhrte
Fahrdrahtverstarungsprofile werden alle 5m mit einem
isolierten Tragwerk am Tunnelgewdlbe befestigt.
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Das Fahrdrahtverstarkungsprofil wurde im 2013 in Zusammenarbeit mit der SNCF entwickelt und patentiert. Durch den
Einsatz des Fahrdrahtverstarkungsprofils kann die Fahrdrahterwdrmung beim Stillstand der Fahrzeuge deutlich redu-

ziert werden.

Die auf den Fahrdraht geklemmten Aluminiumprofile verbessern die Warmeabfuhr beim Kontaktpunkt zwischen
Schleifleiste und Fahrdraht.

Die SNCF hatte Probleme beim Vorklimatisieren der Fahrzeuge auf den Abstellgleisen. Die Erwarmung der Kontakt-
stelle flhrte zu einer Entfestigung des Fahrdrahtes, der dann riss.

Wirkung der Fahrdrahtverstarkung:
*  Verbesserte Warmeabfuhr tUber die Aluminiumprofile

+  Selbst bei lokaler Entfestigung kein Fahrdrahtriss dank Uberbriickung durch das aufgeklemmte Alu-Profil

*  Hohere Stromtragfahigkeit dank grésserem Querschnitt

Die Fahrdrahtverstarkung bietet eine einfache, solide Losung zur Strom-Erhéhung am Kontaktpunkt und als Quer-
schnittsverstarkung.

*  Anwendung in Depots, Depotvorfeldern und Abstellgleisen
+  Einsatz bei tiefen Uberfiinrungen und in Tunneln bei sehr engen Platzverhaltnissen
«  Ertlchtigung von Streckentrennungen fur Kurzschlussubertragung und bei stillstehende Triebfahrzeuge

*  Anwendung in Bahnhoéfen als zusatzlicher Schutz gegen Fahrdrahtriss im Publikumsbereich

Material ... Aluminiumlegierung 21

Querschnitt Aluminium
(ohne Fahrdraht) ............cccccoiiiiiiieinn, 775 mm?

Querschnitt Kupferaquivalent
(ohne Fahrdraht) ............c.ccoiiiiiiinne. 490 mm?2

Gewicht ohne Fahrdraht ........................
Zulassige Zugkraft ...
Flr Fahrdraht ...,

Spannweite zwischen den
Stltzpunkten ohne Tragseil ..................

Spannweite zwischen den

Stitzpunkten mit Tragseil ..................... ca. 60 m
Maximaler Hangerabstand ..................... 5m
Zulassige Geschwindigkeit..................... 120 km/h,

Hohere Geschwindigkeiten sind denkbar,
jedoch sind Simulationen oder Feldversuche notwendig

RER C Abstellgleis in Dourdan
Frankreich

Das erste Fahrdrahtverstarkungsprofil wurde in Dour-
dan Frankreich auf der RER C im 2014 installiert. Auf
einem Abstellgleis von ca. 200m Lange werden Triebzi-
ge im Winter Gber die Fahrleitung vorgeheizt. Der hohe
Strombedarf und die damit verbundene Erwarmung des
Fahrdrahtes fuhrten zu mehrmaligen Fahrdrahtrissen
der Einfachfahrleitung. Die elektrische Spannung auf der
RER C ist 1500V.

Um das Verstarkungsprofil alle 5m aufzuhangen wurde
ein fest abgespanntes Tragseil montiert. Die vier Ab-
schnitte, welche mit den Fahrdrahtverstarkungsprofilen
ausgerustet wurden, sind zwischen 13m und 23m lang.

Depotvorfeld Vasteras
Schweden

Im Depotvorfeld Vasteras werden die Ziige vorklimati-
siert. Dabei wird der Strom direkt aus der Fahrleitung
bezogen. Dies belastet den Fahrdraht punktuell. Zum
Schutz vor Warmeschaden oder Rissen wurde 2018
die Fahrdrahtverstarkung eingebaut.
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Delhi Metro Linie 5
Indien

In Parallelfihrungen des Kettenwerks wurden lokal hohe
Fahrdrahttemperaturen, insbesondere in unmittelbarer
Nahe der Einspeisepunkte, festgestellt. Fahrdrahtrisse
konnten mit dem Einsatz der Fahrdrahtverstarkung verhin-

dert werden. Die Streckengeschwindigkeit betragt 80 km/h.
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